NFSOK Nytt!

H-DOCN stotter NFSOK

Norsk Forening for Spesielle og Ombygde
kjoretgy (NFSOK) jobber na intensivt med a fa til
et nasjonalt regelverk for oppbygging av kjgretoy
i Norge.

Tekst: Oskar Sigurdsson

Den 29. august i ar inviterte NFSOK til mgte i Trondheim for 3
rekonstituere organisasjonen og ruste den opp for den viktige oppgaven
som ligger foran oss. Malet er at vi i Norge skal fa til et rettferdig
regelverk for om- og oppbygde kjgretgy. H-DOCN er en viktig stgttespiller
i arbeidet til NFSOK fremover.

Historisk

I fglge Morten Hansen i Norsk MotorCykkel Union, (NMCU) er mgtet i
Trondheim & betrakte som historisk i motorsammenheng. Aldri fgr har sa
mange personer med sa sterk kompetanse innenfor motorsykkelbygging
vaert samlet under samme tak i Norge. Spenningen var derfor stor og
forventningene hgye i forkant av mgtet.

Representanter fra CBP, Custom Speed, Opheim Verksted, Lazy Boys,
Riverside Custom og Car & Cycle Harstad sto for den profesjonelle
kompetansen, mens utvalgte personer fra byggemiljget representerte
"amatgr byggeren”. Den organisatoriske delen av miljget var representert
ved NMCU, H-DOCN og selvfglgelig NFSOK. I tillegg stilte AMCAR med
sterk teknisk kompetanse i forhold til bil, samt innen organisatoriske og
juridiske spgrsmal. Formalet med mgtet var a samle spisskompetansen
for ombygging og oppbygging av kjgretgy i et nytt og forent NFSOK.
Spgrsmalene som skulle belyses var mange. Hvordan skal det politiske
arbeidet organiseres fremover? Hvordan skal vi lgse de mange ubesvarte
spgrsmal angdende hvilken retningslinje/rammer en organisasjon som
NFSOK skal ha? Hvordan skal den vaere organisert bade gkonomisk og
organisatorisk?

Med NMCU i spissen.

Morten Hansen fra NMCU ble valgt til mgteleder og gjorde en solid innsats
i den sammenheng. Mgtet startet med en kort informasjon om arbeidet
frem til nd. For de som ikke har fatt med seg dette sa har NFSOK i



samarbeid med NMCU fatt til en endring i kjgretgy-forskriften kapittel 7
“ombygging av Motorsykler” fra og med 1/1 2007. Det skal ikke sikkes
under en stol at den politiske slagkraften i dette samarbeidet er det
NMCU, med Morten Hansen i spissen som har statt for. Morten fikk av den
grunn velfortjent stdende applaus pa mgtet i Trondheim. Videre ble
organisasjonsformen til NFSOK diskutert. Resultatet ble at NFSOK na
fremstar som en organisasjon uten medlemmer, pa lik linje med svenske
SFRO (Sveriges Fordonsbyggares Riksorganisation).

Et av de viktige temaene som ble diskutert p& mgtet i Trondheim, var
hvordan den profesjonelle delen av byggemiljget stiller seg til et “amatgr”
regelverk pa lik linje med den svenske varianten. De profesjonelle
byggerne fglte seg litt mellom barken og veden i denne sammenheng.
Etter lange diskusjoner ble konklusjonen at det skal vaere rom for @
registrere “amatgrbygd” motorsykkel, bygd av profesjonelt firma for en
kunde, sd fremt sykkelen ikke blir “serieprodusert”. Det vil si at du som
"amatgr” kan fa hjelp av profesjonelle byggere til & lage dremmesykkelen,
og likevel f& den godkjent som amatgrbygg. De profesjonelle byggerne
star for mye av deleleveransen til de som skal bygge opp eller bygge om
sykler, og vil av den grunn fortsatt tjene pa et enklere
godkjenningsregime, med NFSOK som forhandsgodkjenningsorgan.

Nasjonalt regelverk.

En av de viktigste problemstillingene som ble tatt opp i Trondheim, var
selve regelverket. Hva kan vi oppna med tanke pa dagens restriksjoner i
forhold til miljgkrav? Det er klart at byggemiljgets gnsker i forhold til, for
eksempel stgykrav, er langt mer liberale, enn det veimyndighetene kan
akseptere. Men vi kan ikke forvente 3 bli bgnnhgrt pa alle vare gnsker. I
Trondheim ble det etter hvert enighet om at stgykrav bgr falge teknisk
alder pa den delen som lager mest stgy, nemlig motoren.

NFSOK gnsker & fa til et nasjonalt regelverk for “amatgrbygde” kjgretgy.
Det vil si at kjgretgyet ikke kan eksporteres ut av landet, med mindre
aktuelt land godkjenner kjgretagyet slik det er bygd. Videre er tanken at
ved et eierskifte, ma ny eier godkjenne kjgretgyet i sitt navn. Dette gjeler
om godkjenningen fglger eier, og eier er ansvarlig for ombyggingen av
kjoretgyet, selv om eier ikke har utfgrt dette selv.

For & fa myndigheten med pa at NFSOK skal handheve selve
forhdndsgodkjenningsprosessen, blir vi ngdt til 8 presentere et
gjennomtenkt regelverk der kvalitet, miljg og kompetanse vil veere svaert
viktige momenter. NFSOK ma derfor vise at organisasjonen er tilliten
verdt, og har et regime som bestar av personer med aktuell kunnskap og
kompetanse pa de omrader som trengs. Disse personene ma selvfglgelig
ha ngdvendig integritet for 8 handheve et slikt mandat!

H-DOCN og AMCAR stiller opp.



De gkonomiske rammene rundt driften av NFSOK, na og i fremtiden, var
selvfglgelig ogsa et tema i Trondheim. Det koster & drive en organisasjon
som NFSOK. N&r regelverket er pa plass, vil NFSOK drives p& grunnlag av
inntekter fra besiktigelse og forhdndsgodkjenning, pa lik linje med
svenske SFRO. Men i starten trenger organisasjonen midler for 8 kunne
klare de oppgavene som foreligger. Disse oppgavene innebaerer a
utarbeide et regelverk som tilfredsstiller krav bade fra veimyndigheter og
brukere, samt et politisk arbeid for & fa et mandat fra veidirektoratet for
forhdndsgodkjenning av alle typer oppbygde og ombygde kjgretgy. Under
mgtet i Trondheim kunne undertegnede gladelig meddele at H-DOCN
stgtter NFSOK med femti tusen kroner i aret, sa lenge behovet er til
stede! Klart et viktig bidrag til NFSOK i tiden fremover!

Videre ble NFSOK tildelt det sakalte "byggerstipend”, ogsa palydende
femti tusen kroner, fra ACCN (American Car Club Norway). Styreformann i
NFSOK Robert E. Frgyset reiste til “Biker-hovedstaten” Trondheim for &
motta stipendet under AMCAR sitt End of Season party som ble avholdt na
i oktober.

P& vegna av styret i NFSOK gnsker undertegnede & takke disse
bidragsyterne for sjenergsiteten og ikke minst tilliten! NFSOK er av den
grunn, gkonomisk sett, godt i gang med & dekke de palgpende kostnader
organisasjonen har per i dag. P3 sikt vil merkostnader i form av utstyr og
instrumenter komme i tillegg. Dette gjgr at en form for eksterne
inntektskilder nok hgyest sannsynelig vil veere ngdvendig. Stilige T-
skjorter og lignende effekter vil forhdpentligvis vaere pa plass snarest
mulig slik at nettopp du kan vaere med pa a stgtte opp om arbeidet til
NFSOK!

Veien videre

En klar malsetning under mgtet i Trondheim var at NFSOK skulle bli en
fullverdig organisasjon med fungerende styre som kunne ta seg av de
mange oppgaver NFSOK vil fa i fremtiden. N&r tiden var inne for 8 melde
seg til dyst, ble det stille i lokalet. Det var tydelig at sakens omfang na
hadde gatt opp for mgtets deltagere. Etter ei stille stund var det atte
personer som meldte seg til tjeneste og fikk deltakernes velsignelse som
nytt styre i NFSOK.

Samtlige personer som ble innkalt til mgtet i Trondheim, vil i fremtiden
inngd i NFSOK sitt tekniske nettverk. Denne kompetansegruppen vil pa
sikt kunne utvides eller endres etter behov, noe som er viktig med tanke
pd kompetanse innefor de forskjellige kjgretgytypene NFSOK pa sikt vil
omfavne.



Hvem som er i NFSOK styret kan du se i forbindelse med pressemeldingen
her i dette nummeret av News, med unntak av Sigbjgrn Nielsen som av
personlige arsaker har trukket seg fra sitt styreverv.

Styret i NFSOK har vaert meget aktivt i perioden etter mgtet i Trondheim.
Under fgrste styremgtet ble det bestemt at styret skal ha arbeidsmgter en
gang i maneden s& lenge det er behov for dette. Nar dette leses har styret
veert pa “studietur” til SFRO for a fa et bedre innblikk i hvordan svenskene
handterer sine saker. Formaliteter og oppgaver som foretaksregistrering,
opprettelse av konto, adresser og lignende er nd pa plass. Videre
arbeides det med & fa til en dialog med veimyndighetene og der ma
NFSOK fortsatt statte seg til NMCU for politisk kompetanse og slagkraft.
Hvor store muligheter det er for NFSOK & fa til en nasjonal
godkjenningsordning for spesielle og ombygde kjgretgy er for tidlig a si.
Det som er sikkert er at NFSOK har ikke tenkt & gi se med det forste! Med
solide organisasjoner som H-DOCN, NMCU og AMCAR i ryggen haper vi 3
ha enda mer gjennomslagskraft en noen gang tidligere!

Informasjon om arbeidet til NFSOK vil du kunne finne pa var hjemmeside
www.nfsok.no, og her i Harley-News i fremtiden.



